LGV : Sarkozy
s’en méle pour

accelérer
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d’offres. La mise en service en 2016 reste possible

JEAN-PIERRE DEROUDILLE
ip.deroudile@sudouest.com

rope Atlantique (LGV SEA) est
décidémentune affaire d’Ftat.
Eneffet,Clest lepreﬂdent dela Répu-
blique lui-méme qui s'en est saisi
pourannoncerlabonnenouvellea
Alain Juppé, le maire de Bordeaux.
Le second tour de 'appel d'offres
auprésdes candidatsala concession
pour la section Tours-Bordeaux de
cette desserte seralancé avantlafin
juillet, explique Nicolas Sarkozy
dans sa missive. Il y estime que « le
plande financement sera finalisé a
cette échéance ».
Lecottde Tours-Bordeaux, estimeé

Lah‘gne agrandevitesse Sud Eu-

a72milliards d'euros courants par

Réseau ferré de France (RFF),doiten
effetétre partagé amoitiés égalesen-
trele concessionnaire privé etles in-
tervenants publics, qui sonteux-mé-
mes partagés entre les collectivités
localesetI'Etat.

Concessionnaire

Cestune premiére depuis la créa-
tion de la SNCF en1937. Les 302 km
deTours-Bordeaux seront construits
etexploités par une entreprise pri-
Vvée, concessionnaire du gestion-
| naire public desinfrastructures fer-
roviaires publiques, RFE.

Les collectivités locales (57 au to-
tal), qui avaient été sollicitées pour
boucler ce plan, devaienten faitsen-
gager surTours-Bordeaux, maisaus-
sisursesprolongementsvers/'Espa-
gne etvers Toulouse. Aussi bien en
Aquitaine qu'en Midi-Pyrénées, les
collectivitésont suivia plusde 95 %.
SeulelaRégion Poitou-Charentesn'a
pasencoresignéle protocole finan-
cier,malgré unelettre pressante de
Jean-Louis Borloo a Ségoléne Royal,
présidente PSdelaRégion.Un haut
fonctionnaire du dossier com-
mentediscrétement:« Cestun pro-
bléme politique plus que techni-
que.» Il est vrai que Jean-Pierre

19 JUILLET 2006 : Déclaration d'uti-
lité publique de la section Angou-
[éme-Bordeaux.

TJUIN 2009: Déclaration d'utilité
publique de la section Tours-An-
gouléme.

JUILLET2009: Lancement de la
deuxieme phase d'appel d’offres -
sur la section Tours-Bordeaux.

FIN2009: Choix du concessionnaire.

_ PRINTEMPS 2010: Signaturede la

convention de financement avec les
collectivités locales ; signaturedela
convention de concession avec le
groupement d’entreprises retenu.

DEBUT 2011: Début du chantier.
COURANT 2016: Mise en service de

la section concédée Tours-Bordeaux
(302 km de ligne nouvelle).

de Poitiersreconsidérésetdesamé-
nagements en moins au sud de
cette ville. Rien de trop pénalisant
pour une cité qui est déja a une
heure et demie de Paris en TGV et
qui aura, selon le contrat de projet
Etat-Région, une liaison accélérée
avecLaRochelle.

« LesRégions devront
apporter leur garantie
aufinancementsides
collectivités sont
récalcitrantesou
défaillantes »
Polémique
PourlesRégjons, une perspectivein-
clusedanslalettre de Nicolac< Sarko

~ leur profit. Une mesure qui devra

d'abordétreapprouvéeparle Parle:
ment, estime un connaisseur des fi-
nances publiques, mais aussi étre
approuvée par nos partenaires eu-

. ropéens.

LaRégion Aquitaine va sansdoute
engagerune polémique sur ce sujet
avec I'Etat dans les jours qui vien-
nent, mais son président rappelait
hier que le simple fait de voir I'Etat
se préoccuper d'un dossier qui lui
tienta ceeur depuis si longtemps
justifiait néanmoins qu'il s'en ré-
jouisse (lire ci-dessous).

Lalutte politique quis'engage sur
la réalisation de cette ligne com-
mence a poser quelques questions.
Devenue unenjeuentre le président
delaRépubliqueetlesresponsables
de collectivités locales qui lui sont
opposées, ne risque-telle pas d'en
souffrir gravement ?

Lenjeu économique
Onavuparexemple que Nicolas Sar-
kozysaitaussisoufflerle chaudetle
froid. Aprésavoirenvoyé le Premier
ministre Francois Fillon tacler sé-
rieusement Michéle Alliot-Marieen
arbitrantensadéfaveur;ilasul’a
serason tour:« Je souhaite cepen-
dant que RFF cherche la meilleure
intégration possible delaligne nou-
velle dans les territoires qu'elle tra-
versera.Latraversée du Paysbasque
devratenirleplusgrand comptede
l'environnement, marqué par une |
forte urbanisation, un relief accen- |
tu€, des paysages remarquables et |
desvallées inondables écologique-
ment sensibles. L'enfouissement |
dessectionslesplusdélicatesdevra:
doncétre privilégié. »

Toutcela,alorsquiln’estquestion
pour I'instant que de lancer I'appel
d'offres sur la section Tours-Bor-
deaux.

Malgré toutes cesinterrogations,
leshabitants du Sud-Ouestquisont

devenus les enjeux de luttes quiles
Aénaccantatirant ot Ao rAra o oad
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mes partagés entre les collectivités
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Concessionnaire

Cestune premiére depuis la créa-
| tiondelaSNCFen1937.Les302 km
deTours-Bordeaux serontconstruits
et exploités parune entreprise pri-
vée, concessionnaire du gestion-
| naire publicdesinfrastructures fer-
roviaires publiques, REE.

Les collectivités locales (57 au to-
tal), qui avaient été sollicitées pour
bouclerce plan,devaienten faitsen-
gagersurTours-Bordeaux, mais aus-
sisursesprolongementsversEspa-
gne et vers Toulouse. Aussi bien en
Aquitaine qu'en Midi-Pyrénées, les
‘collectivités ontsuivia plusde95 %.
SeulelaRégion Poitou-Charentesn'a
pasencoresigné le protocole finan-
cier, malgré une lettre pressante de
Jean-Louis BorlooaSégoléne Royal,
présidentePSdelaRégion.Un haut
fonctionnaire du dossier com-
mente discrétement:« Cestunpro-

bleme politique plus que techni-

que.» Il est vrai que Jean-Pierre
Raffarin, quand il présidait Poitou-
Charentes, n'a pas ét€ un élément
moteur de ce dossier etqu’ilabru-
talement changé da dattitude quand
il estarrivé a 'hotel Matignon.
SiPoitou-Charentesne décide pas
de participer au plan de financ-
ment, elle devrait donc bénéficier
de prestations « dégradées », es-
time-t-on au secrétariat d'Etataux
- Transports, avec des acces a la gare
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Onavuparexemple que Nicolas Sar-
kozysaitaussisoufflerlechaudetle
froid. Aprésavoirenvoyé le Premier
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rieusement Michéle AlliotMarie en
arbitrantensadéfaveur ila sul'apai-
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Toutcela,alorsquiln’ estquesﬂon
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Malgré toutes cesinterrogations,
leshabitants duSud-Ouestquisont
devenusles enjeux de luttes quiles
dépassentauronttoutdememe sai-
si une chose : 1e marché du trans-
portferroviaire de Paris versleurré-
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Toulouseestdevenu capltal pourle
pays en proie a une crise économi-
queetécologique.

Les302km de Tours-Bordeaux se-
rontdoncarajouter aux2 000 km
de ligne a grande vitesse que Jean-
Louis Borloo avait comptésdans le
Grenelle de 'environnement.



